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[ Quantitd 4thuile E,SFL;]

_ | o~
Pression d'huile : max.s: k ' ¥
=y aini: cuz| & 2.500 =

| o 1P gL ain 'E?
Teapérature d'buile : (50°C min| avant décollage A
81 danger de givrage {70°C i ;‘;gi
Température maximgle :[L20°( ‘ 1-_§5;
Capacité¢ du carter : 2,55, | '#H
Capacité winimale : 1,5 L. (trait inférieur L8

de la jauge).

-Ie niveau d'huile doit 8tre vdrifid toutes L]
les 1 & 2 heurea ou aprés un long vol. Compldé— . |
tar l'huile jusqu'ad la marque supdérieure de la

™
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SECTION 2 —~ LIMITES D'EHPLOI

~ Baseg de certification .

Te planeur & dispositif 4! anval 1ncorporé
SF 28 A a &té certifid au reglement OIG 010 &
la date du 19.04.1977. ’

Catégorie 1 M U

daus les limites!ci~aprés :
Yitesses limites indigudes ¢ = VI en km/h.

Vitesse & ne jamais dénasser [VNE]: | 190 xm/h
Vitesse maximale en vel libre

en atnosphére aglnée VB 156 kwe/h
Vitesze de manceuvre de calecul VA: 156 kw/h
Titesse caximale de manoguvre . F e
des adro-freins vEss 190 ko/h
T alonnage andmométrioue
VI en km/h. Rdo] ke/h - R
80 - - - - L ‘ l - . ?9 R‘E
10O v v & o o-len - - 96 a‘:
1-20 - - ™ - .l- I |. -q or 113 .Q_:_
l 40 - - " . - *f . 130 . g
160 5 & % @ o5  ow 148 =
180 o o + o « » o 187 3
_ , . X
Reoeres sur l'ancmometre 3 Lo
- Treit radial rouge VIE : 190 km/h =

Arc jaune de 156 & 190 ka/h &
uti liser avec prudence en air
calme
- Arc vert de[70 & 156 kw/h|: Zone d'utilisa-
tion normsle.

Rzveres sur tachyréire 3

- trait radiasl rouge : %.550 Tr/min]
~ Arc jaume : 3.050 & %.55 /oin. & utillser
exceptmonne@lgmentii

Page 2.1




enucr oo JoL Yiiticn m® 1

g\E 93_“ A - A du. l:j-G4..1 -

~ Arg vert i+ [700 & 3.050 Fr/min), * zone dTutili-
-8a%ion.normale.

-
-

Reptres suw:1'indiosteur ds. pregsiocn dfhuile
= Trait radisl rouge .3 |4 barsl
- ATgQ vart il ad bars| s utilisation normala

Reperes sux 1'inuicateur de températurg df hullee}

- Trait :adial rouge 3. [L20°¢] = tampéra{ure maxt

o et o ngle

- Prait. radial “‘rouse ¢ [ 50°¢ s temnéragure mini
nale -

=Araiwarh 3 509G & 1209¢ ¢ wtilisation wordale

Taeteurstde’ charpaulimite ﬂe calcul ﬁ laﬁmaarp
"&.{‘-lm.c*le : v ¥

niE 45,3
B w2065
Kasse maximale antorisde : 610 kg

—Nasde:&.vide équipé : environ (¢ 15kg
—Charge utile 3 195 kg dont 15 kg dlessencas

Réfdrence de centrage 3

- ¥Mise & nivean t ltintrados de la nervurs H° &
{distanceda plan de aymétrle t 2,02 m)doit gtre,
horizontal, ' R

= Point de réference : bord d'attaqpe de 1'aile . |

au niveau de la nervure d'emplanture (dis - ~ §
tance du plan de synéirie 1 0,33 m). ¥

- Plan de ‘rdférence : plan vertlcal gitud &4 2 m - |

devant le bord d‘attaque de ‘la peryure. dlen~ |
. plantare. = .

- Centrage limite avant : 2,1?4-m.derriére le |

<plaa de véféreng !

- centrage limite arriére:2.4l4 ‘m. darriére e fiﬁw

plan de référeng i

Joalre magimﬁiid*ocdupaniéf; i?
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- 3ur la tablsau da bord prés des différentaf
. organes t- o W sE S

"Starter - tiré errmé“ Yo
."allumage - contact Q*ooupé“
"essence — fermé —_uuvert""“
"interrupteur genér al - uontact coupé"

"!w-lr lu

. e T i
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AJCnaufra“e du moteur

Conantfer le noteur & 1,000 tr/umin.

pendant 2 winutes puis & 1.500 vr/min.
pendant 5 4 10 minuves selon la températu- |
re extérieure jusqu'a ce que la tempdrutare
dt'maile attejgne 9C°C. Pour fuire un essazl |
dz coupurs g+ 1o magndto, rdéduire & L.000

S g B ) .

e Ml v e TR e Wt ot BT N Sl ety

le “JJndem—naLﬁe" ne pove was de pro-:
blame pendant ls roulzze ag sol grice & ag
roulette de gueue conjugude et aux balan-
cines. Bviter cependant les trous pour ne
p3s capotier. Le rayon miciwal 47 Firation'
ast de 2 A 7,5 m. T

e kel T W T A B

— Ta% au neutre - s
— Manche au neutre' S
— Plein gaz '“”35
- Dvcollaﬁe & ".!"Ci/'i km/h o
— Vitesas de mantee :90,/100 ko/h;
- Régime moteur:: 2,500 tr/win.

la vitesse de monthe doit €tre 1é géﬁz-
re..2at augmentde par temps chaud pour as—-
gurer ulh ovon refroidissewent dua moteur,: Si
les teuwpdratures de culasses et d 'hulle::
gtt2isment tesa linites supdriszuares, ré@glxe
le moteur et voler plus vite. RS

[ WU N T el R ol S e e i T

D} Utilisativn du _soteur ed_contina

- Viwezse de croisieres ac “nomlqua
130/150 kin/n avec ragime mateur
R7C0 & 5 000 tr/mln._
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- Vitesse naxinale de croisiére 155 kw/h
avec régime amoteur 3.050 Tr/min.

Y T S — i Y " S Ny W Py T S S e o By o e

I'V A) Arr8&t du moteur en vol =

Réduire le rd<gime du moveur pour 1lace:
ner progresaivenssut au ralenti (durde L A
2 min.) couwfer le contact nagndto et rddu.,
re la vitesse & 75-10 ku/n. Se servir £ve
tuellemen: du Ifrein d'ndlice pour caler 1L
moteur. 31 l=2 =noteur est trop cnaud, 1l v
a risgque d'autcalluuage, Jans ce cas mztt)
plein gaz juste avant quie le uobcur s'arod
N te. O peut mettre l'hilice &4 lL'horigzonta.
270 en doanant une Lizgere lupulsion par le o
A marreur. Fermer le clanet de refroidicse-
Iw'ment da moteur pour deulrE an peu la
trainée.;rﬂi : :

K - A I"" - L
e RS :

“?eﬁwa? Le“Banden FalkeM: est équlpa dlune hdlic
“gue l'on peuat metire en drapeaun. La mise
:3 cen drapeau se.fait .en tirant sar la poigne
. de comnande dé - 1'hélicé, le ‘verrouillage
;4~‘;;wx¢v sg fait automathuement La sise en dranﬂa
3 e tde 1'héldice ginsi oue l'opération inverse
. dolvent Btre effectudes moteur arréte.

!

oo Poar resetire 1'hélice en position ancr-
;A{jf wale il suffit de tourner la poignde de
T } compande d'h4lice de 30° & droite oz & gau

= }-che et de’ reDDuhuer lg - polgnéa en avant

Lot o juegrta la butée S :

V- Hemise en route du woteur

A Quvrir le clayet Jde rvefroidisgepent du -

3  ‘moteur, contact magaéto, voler a 90 ka/z,
s ... . u4n peu de gaz et snarter si le_noteur est

ST ‘Ne- pas donner trop de gaz él le moteur
;ﬁa-;ﬁj;est froid, le réchauffer progrésslvsment ce
O Gt éce531te ‘enviroa 3 minutes soit ane
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perte d'altitude de 150 & 180 @

A 130-150 kmn/h, selon la tempdrature du
moteur, le moteur tourne sousa ltaction da vent |
sur l'hé€lice & condifon de donner une ligére
impulaion de départ par le démarreur. Dans cs
cas, la mlise en wmarche du moteur se faitlt sans
staerter gaz au 1/3., le wmoteur sSe met & mouliner
& partir de 180 kwa/h. | i

VI — Vol avec moteur arrétd

La vitesse conseillde est de 80 km/n §
la vitesse de chute est veisine de 1 w/s. . .

VII - Atterrissagze L s |

Cn peut atterrir avec moteur en marche ou.
a l'ar-8t., Approche & 85 km/h. lLa pente peat. ' -
ttre modifide par uitilisation des adro- fr61ns.',
En se vosant & 65 km/h le "Tandem—-Falke™ toudhe
dtabord avec la roulette de queue. h

; VIII —-Ut1lisat10n Sans halanclnes. ;.,j~5&f'

Le "Tandem—-Falke" peut atre. utLlisé sans
les balanolnes. Dans ce cas 1l faut: faire appal
& un aide gqui tient le bout de l'aile comme: .
pour un planeur non motorisé. On peudt aunssi’
adapter au saumon des roulettes gui sout prdévaes
oour cet usage, bien slr le roulage s'effectue
SVE&Ce une alle vasse. b

IX — vtilisagtion dy matudlaﬂeqr sous: la pluaie,
vendsnt la periode Froide de l annéa et en - |
cas de risgue de givrage o

Par temps de pluie, il faut vcler plus
ravidexent : dlcocllace & 85 ka/h, vol et.appro-
che & 90/100 km/a. e Y e

_ o - .
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Par temps froid il faut veiller & ce que
la tempdrature d'huile ne descende pas en-des—
sous de 70°C. Fermer le clapet de refroidissgse-
ment s8i nécessaire.

2 51 la tem@%rature gxtéricure se trcuve

- entre =10°0 et ¢ 18°Q et gi L'humiditd de 1'air
. est tres €levée (spécialement prés des nuages)
E 11l ¥y a risque de givrage du carburateur. le gi-
vrage se traduit par une baisse de régime et ung
marche irrdgulidre du moteur. Dans ce cas il
faut immédlatement tirer le réchauffage carba-
rateur.

-

Le givfage du cafburateur peut aussi se
produlrs lersqu'en ntilise longhtemps le mobteuar
& bas régime, le papillon des gaz étant presque
fermé, Dans ce cas 1l faut tirer le réchauffa-
g2 carburateur en permanence, mais ne pas oublis
~de le repousser des que l'on a besoin de tcute
la puissange du moteur. o B T

o-
1—
* e am
.

A

e
*n ]
'h

g S Tl Sat e A




- A't y

Eaition n® I
ST 23 A du 15.04.77

A — " T — —— YE— ——

SECTION V — FERFORMANCES = A

QhE:EEEEE_QE_EEEEEEE_EE_QE_Qéﬁﬂlééﬁe L
osae en vel @ LU g -
Yisse Jazdanie uu:lzuntdie et nivelde
=t 3 oression awsosphdrique acrmale
ot z].'ﬂfi':t,‘:::i& Gdua terrain.

de ddcullage : environ 70 km/h
g de ncntde 3 environ 85 km/h

b‘tltu—'Temparature erberleure

lae (oo R SN S

'terrgin!—- 15°I S 0f 14 15°'+30°
e e [ e e e mm t_____rﬂ____rﬁ_,ﬂ_y__

! 1LT811 188 1169 !309*&
diastance de rou-! 250.1;1843L5194-! 205 -
laze en . {  5C0 1./189%1 200 1 211 1221

! 750 11941206 t 217 12287

i 1000 1.200'1 213 | 224 1236 %
________________ TV [EEVRVRVES B S T A
Dinstance de dd- ! S0 1311 341 1 371 14018
collags en . C ) 2950 % 3271 I856 1 3856 141508
;ksr"'volf de 1to- ! 500 !342! 3?2 ! 402!431
pstacle de IS5 m 1 T50 1 356 1 BB 1 419 1450
Gz wauteur). I 1COO ! 372 1 4C6 1| 4358 1 471"

«itesse ascenaionnellie A cnarge uwaximsle aop
nivsau de la gser : environ 2,1 o/s {plein gaz)

Jitesge de Croivicere au régime motsiar mEX1'al
i€ crdisicre i -
Vitesse 155 kxm/h & 3,050 tr/ﬁin._
Vitesse a‘aprrocne @ S0 km/h
Vitesse d'atterrissage 1 70 ko

izond pratique : environ 4.600 m éu-dessus
de ls mer (?ﬁ= 2,5 w/s.)

Fage 5.1
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. ¢ mobteur tmetion. ! du wvel ! KM/H. !d'actiof
_tr/min. I 1litres/n.! (Tmures)[ f

=, B ' - -'-Fh ’ 2 b B
e e b il S

.700) t[(I<, 0

--'*: 13,0) (ZH) ! 155

- Tes duraes de vol et les ravonsg d'action
gtentendent sans réserve d'eszence.

:kPerIDrmances avec moteur avreue et hdlice en
Eraneau_

Tt

ﬁ?itesse de chute ﬁiﬁiﬁéiéﬁ#[b,QQ.m/s & 70 kn/H

Mﬁpfinesse maximale]:_Eé_ﬁ g5 km/hb

i




